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Neu in Betracht gazogene Druckschriften: 

(6) DE-D 16312 II/63 C - Q9.08.1956 (bereits in Anhorung ubergeben)! 

Der Prufer trug den **sen«ichen Inhalt der AKte vor. Die Sach- und Rechislage wurde mit dem Vertreter der Anmelderin erortert. 

Die Anmelderin erlauterte den Anmeldungsgegenstand dahingehend, dass mit der Schutzver- 
kleidung des AchstrSgers nicht in erster Linie der Achstrager selbst, sondem darunter liegende 
warmeempfindliche Bauteile geschutzt werden sollen. Unter diesem Aspekt ermittelte die Pru- 
fungsstelle die Entgegenhaltung (6), die eine Verkleidung ei n er Stimwand in einem Fahrzeugzu r 
Schalld^^ 

dirTFachS ente prechenden Bedingungen. Die Ubertragung auf einen Achs- 

^r^teit^ann fa^gemaRes Handeln darund der Anspruch 1 ist wegen fehlenderl^rTdQngs- 
h5he nicht gewahrbar. 

Daraufhin erklSrte die Anmelderin, den bisherigen Unteranspruch 4 und/oder 18 in das Kennzei- 
chen des Anspruchs 1 aufzunehmen. 

Die PrufungssteUe erklarte, dass das Priifungsverfahren mit dem neu eingereichten Anspruch 1 
fortgesetzt wird. 



v.u.g. 
Hezel 



P2716 




Hf 
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KLASSE 63c GRUPPE 43i5 

INTERNAT. KLASSE B62d 

D 1631211 1 63 c 



Karl Wilf ert, Stuttgart-Degerlodi 

ist als Erfinder gen aunt word en 



Daimler-Benz Aktiengesellsdiaft, Stuttgart-Unterturkbetm 



Kraftf ahrzeug, insbssondere PersonG&kraftwagen 



Die Edmdung bezieht sich aaf ein Kraftfabr- 
zeug, insbesondere einen Personenkrafrwagen, rait 
vot dem Fahrgastraum angeordneter Brennkraft- 
maschine. bei dem die den Fahrgastraum gegea- 

5 fiber dem die Brennkraftmaschine enthaltenden 
Raum abschlieflende Querwand als Doppelwand 
jm$gebildct ist, deren beide Wandteile einen kurzcn 
Abstand voncinander aufweisen, wobei die eine 
Wand an dcr anderen Wand mittels elastischer 

ip Mittel befestigt ist, 

Es ist bekannt, Kraftfahrreuge mit doppelwan- 
diger Tremiwand zwischen dem Fahrgast- und dem 
Motorraum atiszurusten, durch die insbesoadere die 
vom Motorranra herruhrenden Gerausche ab- 

15 geschirmt werden. Andere, ahnlich ausgestauete 
Doppelwande, die ebenfalls der Abscbirmung 
dienen, sind so ausgebildet, daB sie nachtragHch in 



das Fabrzeug eingebaut werden konnen. Doppel- 
wande sind ferner bisher rur Abschirmung der 
Fahrgastranme gegen Staub nnd Genicb vom aa 
Motorraura her vorgesehea worden. Es sind ferner 
Personenkraftwagen mit vor dem Fahrgastraum 
angeordneten Brenrikraftmaschinen bekannt, bei 
denen die den. Fahrgastraum gegenuber dem die 
Breimkraftmaschine emhaltenden Raum ab- as 
schHeBende Querwand ale Doppelwand aus- 
gebildet ist. Beide WandteiJe weisen bierbei einen 
kurzen Abstand voneiiiander auf. Die zusatzliche 
Trennwand 1st atiBfcrdem in der bekannten Aus- 
fubnxng an der festetx Trennwand mittels einer 30 
elastischen Zwiechenlage befestigt und erstreckt 
sich uber den ganzen Querschnitt. Die bekanate 
elastische ZwUcbtnlage ist winkelforrnig aus- 
gebildet, wobei ein Flansch die etastischc Ab- 

578/301 
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stuttung *der Abschirmung gegen die Trennwand 
ubernimrnt, wahrend der andere Flansch zur 
elastiseben Lagerung der Motorhaube dient. Bei 
dieser vorbekantiten Anordrmng ist aber eine 

5 vollige Abdichtung dcr zusatzlichen Trennwand 
gegenuber der fest angebrdneten Wand nicbt vor- 
gesehen. ScWiefilich ist -aajch bckan-nt, den Fuflboden 
gegenuber dcr Karosserie vor Siaub, Geruch und 
Gt rauschen voUkoinmen abzudichicn. 

io Die Erfindung bestcht in der gieichzcitigen An- 
wendung dcr folgenden Kombinatjansmerkinale: 

a> Die sieh fiber den ganzen abscblieBenden 
Qucreehmtt erstreckende Wand ist gegenuber den 
weiteren begrenzer.den Teilen defi Fabrzeuges, ge- 

15 gebenenfaus gegenuber diesen Querscbnitt durch- 
setzendtn Rahmenrragern, mittels einer an sich be- 
kanuten, den Umfang umschii^Benden elasuschen 
Zwischenlage abgedi elite*; 

b) in an sieh bekannter Weise durchsetzen die 

ao zur Bef estigung dcr etnen Wand an der festen einr 
gebauten Wand dienenden c!astischen Verbmduugs- 
gliedcr die beiden WSode mit Langfioffmmgen odex 
Bohrungen zur Durchfuhrung vt>n Geslangen, 
Kabeln od. dgl. 
.as Durch die Erfindung wird in einfachcr Weise die 
Aufgabc gelost, den Fahrgastraum mil einer Ab- 
scbirmung gegenuber auflcrcn Eioflu.ssen, wie 
Staub, Geruch und Gerauschen. insbesondere 
solchen, die voin Motor raum herkommen, voUstan- 

3 d dig abzttdichten, wobei die Abschirurwand naeh- 
traglich eingebaut verdeu kann, oboe daB sich hier- 
durch Schwierigkeiten oder Undichthei ten bei der 
DurcMuhruug der Gestange, Kabel od- dgl. ergeben. 
AusschlieBlich im Rahmen der Erfindung kann 

35 rorgeseben sein, daB die allein mittels der Verbin- 
dungsglieder an der anderej* Wand gehalrene Wand 
sicb each untcn nur bis kurz uber dem Fahrzeug- 
xabmtn erstreckt- Dort ist sic mit einer Abv/ink- 
Inng nach der fest cingebauten Wand Sin ab- 

4° gebogen. 

Einzelbeiten und weitere Ausgestaltungen des 
Ernndungsgedankens sind der Bescbreibung zu ent- 
nehmen, in der die Erfindung in zwei Ausfuhrungs- 
beispielen an Hand von funf scheroatischen 
45 Figuren veranschauAicht rs*. Es zeig»t 

Fig. I einen I-angeschnitt durcb das mit einer 
Doppclwand versehene Vorderteil einea dfim ersten 
Ausfubnjngsbeispiel entsprechenden Personenkraft- 
wagen, 

5° Fig. 2 einen Querscbnitt durcb den? Ferscaien- 
kraftwagen nach dcr Linie II-II dcr Fig. i, 

Fig. 3 einen Langsschnitt gemaB Fig. i durch ein 
dein zweiten Ausfubrungsbei spiel entsprecbendea 
Kraftfahrzeug, 

55 Fig. 4 einen Querscbnitt durch das Kraftfahr- 
zeug gemaB Fig. 3 nach der Linie IV-IV der 
Fig, 3, 

Fig. 5 eine gegenubcr dem zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel gtringfiigig abgewandelte zusatzliche 
So Querwand in persptktiviscber Ansicht. 

GcmaB den Fig. I -und 2 weisi ein dem ersten 
AusfSbrungsbeispieJ entspxechender Pcrsonenkraft- 
wagen einen FaTirgastrauxn i auf , dcr nach dem 



vordcrcn Motorraum 3 rJn dnrcb eine Qucrtrcnn- 
wand 3 abgeschlossen ist. Die Quertrenmwand 3 55 
weist oberhalb zweier Langstrager 4, 5 des Fahr- 
zeugrahmens beidseitig der Miitttilangsebene des 
Fahrzeuges je zwei Offnungen 6 auf, in denen jt ein 
nach vorn ragftndes Verbihdungsglied 7 befestigt 
ist. Die ans elastischem Werkstoiff bergestellten 70 
Verbindungsglieder 7 weiscn ihrerseits X^angsboh- 
rungen S auf und nehjnen an in der Nahe ibrer 
vordcren Endeh bcnndlicben, aufieren Ringnuten go 
meinsam eme zweite, parallel zur Wand 3 an- 
g«ordnete Wand 9 auf. Die Wand 9, welche aus be- 75 
licbigem, vorzugsweise leicbtem und isolierendem 
Werkstofi hergestellt sein kann, erstreckt sicb nach 
unten bis kurz iiber die J-angstrager 4, 5 und ist 
dort mit einer Abwinklung nach der fest ein- 
gebauten Wand 3 hin abgebogen. AuBerdem ist sie a» 
entiang ihrero Umfang mitteje einer elastischen 
Zwiechenlage 10 gegeniiber dem Fahrzeugaufbau 
abgedichtet. 

GemaB den Fig. 3 und 4 ist ein dem zweiten Aus* 
fuhrutigsbei spiel entsprecnender und als Zellenf ahr- 85 
zeug ausgebildeter Wagenaufbau eines Kraftfahr- 
zeuges, von dem in Fig. 3 der vordere Teil sichtbar 
ist, mit seiner zugleich als Fahrga^traum djenenden 
Mittelzelle 11 und einer Frontzdle is auf dem als 
Mittelrohrrahmen 1 3 ausgebildetenFahrzeugrahmen 90 
in nicbt.besonders dargestelltcx Wei&e abgestutzt. 
Die vordere AbschluBquerwand 14 der Mittelzclle 
U weist an der DurcbfuhmngSSteJte der Lenksaule 
Z5 eine verbaltnismaBig groBe OfTnung x& und zu 
ihren beiden Seiten etwa in Hone* des FahrzCug- 95 
rahmens je eine klcinere Offnung auf. In jeder 
diesex Ofmungen ist ein Verbinduiigsglied 17 bzw. 

18 gehalten, von denen das Verbindungsglicd 17 In 
der Offxrung 16 gebalcen ist und tugleich zur 
Durchfuhrung dcr Lenksaule 15 dicnt. Die Vcrbin~ k»» 
dun^glieder halttn gemeinsam an ihren vorderen 
Endcn eine zweite Querwand 19, die parallel zur 
Wand 14 vcrlauft und entiang ihrem Umfang 
nuttel3 einer dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ent- 
sprechenden elastischfen 2wischenlage 10 gegeniiber 105 
den Wanden. der Frontzelle und gegemiber dem . 
MitTelrohrrahmen.13 abgedichtet ist. Due Verbio- 
dungsgtieder 17 und iS sind elasriscH ausgebildet, 
womir die mil der Mimelzellc 1 1 verbuTbdene Wand 

19 insbesondere gegenuber den Wandt» der Front- 
zeUc 12 caTsprechend gegebenerrfalrs vbrhandcoen 
RcUtdvbewcgungen- beid^r F^rzeugEellen weiiv 
gehend nachgeben kann. 

Wie aus den Abbildungcn hervorgeht, sind die 
sich gegenuberliegcnden Offiaungcn fiir das Hin- *»5 
durcHstecken und Haltern der Verbindungsglieder 
in den Wan den yerschieden grofl gehalten, damit 
die VerbmdungsgUeder leicht von der Wand mit 
der groBeren, Offnung her in die Offnungen ein- 
gefuhrt werden kemnen, ; iao 

Wahrend die in den beiden Ausfuhrungsbei- 
spielen gezeigten zusatzlichen Wande 9 und *9 
beide oberhalb des zugchorigen Fahrzeugrahmens 
verlaufcn bzw. diescn Jediglich uberbrucken, kann 
es zur besseren Abdlchtung zweckmaBig sean,. den *«5 
z>&. als Mittelrohrrahmen 13 ausgebildeten Fahr- 



609S7S/3O4 
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zeugrabmtn durch TeiU dieser zusaUhchen Wand 
J5 ^ umscbHeBen. In Fig. 5 1* ang*deutet wie 
die Qucrwand 19 mit cincr elasrjschen Z™*^T 
iage io versehen warden kann, welche an der StcUe 

rabmen* 13 ringformig ausgebildet 1st und so den 
Rahmen dicht iimschlieBen kann. Hierbei ist die 
Zw^Wase xo an der Stelle der Offnurvg ^o ge- 
Milt; so dafi auch ein nachtraglichcr Embau der 
Wand 19 leicht moglicb ist. 

I Kraftfahrzeug, jnsbesondere Personen- 
kraftwagen, mit vor dem Fahrgaatraum a n ge- 
ordneter Brennkraftmaschme, bei dem die de* 
Fahrgastraum gegenuber dem die Br*nnkraft- 
maschine cmbaltcndeo Raun, abschhcBende 
Querwand a l 5 Doppelwand ausgebildct ist 
dcren bode Wandteile einen kurzen Abst^iid 
von*inand*r aufweisen, wobei die erne Wand 
aa-der andcren Wand nrittels e]asns*ber Mittel 
befestigt ist, gcicennzeirihiicx d«f^ d^c gl^cix- 
zcitige Anw«idung folgender Merkmale 

Die sick fiber den ganzen abschhenenden 
Querschmrt erstreckende Wand (9. x 9 ) i" 
sFecenuber den weiteren begrenzenden Teilen 
del Fahrzeuges, gegebenenfalls gegenuber 



diesen Querscbnitt durch setzenden Rahmen- 
tragern, mittelt einer an sich bckanntexi, den 
Utnfang umschliefiendcn eJastisthen Z^ischen- 
Uee abgedichtet; 

b} in an sich bekanntex Weise durchsetzen 
die zur Befestigung der einen Wand an der 
festen aingebauten Wand dienenden eiastischen 
Verbindungagliedcr die betfen Wande nut 
Langsoffntingen Oder Bohrungen zur Dureh- 
fuhning von Gestange, Kabeln of dgl. 

z. Kraftfabr/eug ausscbliefihch nach An- 
spruch j, dadurcb gekennzeichnct, daB die allem 
minds der VerbindongSgHedcr an der anderen 
Wand gebaltene Wand sich nach unten nur bis 
kur* ftber den Fahrzengrahmen erstreckt und 
dort nut einer Abwinkhing n«ch der test em- 
gebauten Wand bin abgebogen i*t- . 

In Betracht gexogene Druckschxiheii: 

Dentscbe Patentanmeldungen p 3653S JI/63cp 
(Patent 8iO 9*4). »* 6 5 «/ 6 3c patent 873 94°) : 

dftutsche Patentscbrifr Nr. 826699; 

osterreichische Patentscbrift Nr. 150027; 

frannosiscbe Patentscbxift Nr. 09B50&; 

britische Patentscbtifttsn Nr. 256412. 6B3 140; 

USA^Patentschriften Nr. 201198S. 2069413, 
2 12-4463. 2268517- 
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